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OZET

Hayatimizin 6nemli boliimiinii ilgilendiren ulasim, ayni zamanda bir iilkenin ekonomik, saglik,
egitim gibi pek ¢ok boyutu ile yakindan iliskilidir. Bu boyutlar ayni zamanda iilkenin gelismislik diizeyi
lizerinde de etkilidir. Trafik kazalar: ulasim ile birlikte ortaya ¢ikan énemli bir unsurdur. Ortaya ¢ikan
bu unsurun sonu¢lart maddi hasarl, yaralanmali veya 6liimlii olabilmektedir. Olduk¢a énemli olan bu
sorunun ¢oziimii icin alinan énlemler her gegen giin artmaktadwr. Bu ¢alismada yaralanmali trafik kaza
sayilarina gore OECD iilkeleri dikkate alinmigtir. 2017 yili yaralanmal trafik kazalarina gore iilkelerin
kiimelenmesine ve bu kiimeler arasinda istatistiksel olarak anlaml bir farkin olup olmadig
belirlenmeye ¢alisilmustir.

Anahtar Kelimeler: Kiimeleme Analizi, Varyans Analizi, Trafik Kazasi

ABSTRACT

Transport, which concerns the importance of our lives, is also associated with many aspects
such as economic, health, and education. These dimensions also have an impact on the development
level of the country. Traffic accidents are an important element associated with transportation. The
consequences of this element can be materially damaged, injured or mortal. Measures taken to solve
this problem, which is very important, are increasing day by day. In this study, OECD countries were
taken into consideration according to the number of traffic accidents with injuries. The clustering of
countries according to traffic accidents with injuries in 2017 and whether there is a statistically
significant difference between these clusters were tried to be determined.
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1. GIRIS

Trafik kazalar1 halk sagligin1 yakindan ilgilendiren 6énemli bir konudur. Bu kazalar
Oliimlii, yaralanmali ve maddi hasarli olarak gruplandirilabilir (Eygii,2018: 837). Trafik
kazalar1 halk sagliginin yaninda bir iilkenin gelismislik ve ekonomik refah seviyesi i¢in de
onemli bir gostergedir. Trafik kazalarinin genel olarak nedenleri yaya kusuru, tasit kusuru, yol
kusuru, siiriicii kusuru, yolcu kusuru olarak gruplandirilmaktadir (Alp ve Engin,2011: 68).
Trafik kazalarinin 6nlenebilesi i¢in alinan tedbirler ve yaptirimlar her gecen giin artarak devam
etmektedir.

Insanlarin yasam sartlarindaki yiikselisi ile birlikte i¢ ve dis turizm hareketindeki artis
beraberinde motorlu tasita sahip olma arzusunu da artirmaktadir (Yurdakul vd.2017: 15).
Motorlu tasitlardaki artis istenmeyen kazalarinda artmasina neden olmaktadir. Bu durum trafik
kazalara yonelik yapilan ¢alismalarin artmasina ve iizerinde durulmasi gereken 6nemli bir
konu haline gelmesine neden olmaktadir. Yapilan c¢alisma, Tiirkiye’nin bir kiimelenme
durumunda hangi iilkelerle ayni kiimeye diistiiglinlin ortaya konmasi agisindan dnemlidir.

2. LITERATUR TARAMASI

Literatiir taramas1 konuya yonelik pek ¢ok calismanin yapildigint ve konunun 6nemi
nedeni ile yapilmaya devam ettigini de gostermektedir. Trafik kazalarina yonelik yapilan
caligmalara ait baz1 6rnekler asagida sunulmustur.

2018 yilinda Uyurca ve Atilgan tarafindan yapilan ¢alismada, trafik kazalarin 6nemli
maddi ve manevi kayiplara neden oldugunu ve toplum i¢in olduk¢a 6nemli oldugunu ortaya
koymuslardir. Ayni ¢calismada kazalarin en fazla yagish havalarda, boliinmiis yollarda, Pazar
giinleri ve 18:00-19:00 arasinda oldugu tespit edilmistir. Bu bulgulara gore nedenler ortaya
konarak ¢6ziim Onerilerinde bulunulmustur.

Terzioglu ve Kaya 2017 yilinda agir tasitlarin karistigi 6liimli kazalara yonelik bir
caligma yapmislar ve yapilan ¢aligmada “ara¢ hizinin yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara
uymamas1”, “kavsak gecis onceligine uyulmamasi” ve “manevralar diizenleyen genel sartlara
uyulmamasi” nedenlerinin kaza nedenleri i¢inde ilk siralarda ortaya ¢iktigini vurgulamislardir.
Bu sonuglarin Avrupa Kamyon Kazalar1 Nedensellik Arastirmast Sonuglart ile paralellik
gosterdigini ifade etmislerdir.

Ozden ve Ac12016 yilinda yaptiklari calismada gesitli meteorolojik parametreler ve yol
durumu dikkate alinarak kazalarin siddeti arasinda bir iliski olup olmadigin1 arastirmislardir.
Sonug olarak bu bilgilerin kullanilmasiyla yiiksek derece dogru sonuca ulasilabilecek tahmin
modellerinin kurulabilecegi vurgusu yapilmistir.

Geymen ve Dedeoglu 2016 yilinda cografi bilgi sistemlerinden (CBS) yaralanarak trafik
kazalarinin azaltilmasina yonelik olarak bir g¢alisma yapmislardir. Bu caligmada trafik
kazalarmin azaltilmasi i¢in kullanilan CBS ni Kahramanmaras 6rnegi ile agiklamislar ve
sonucta cografi bilgi sisteminin trafik kazalarinin azaltilmasini ve trafik akisini saglayacag,
arazi kullanim planlarinin ve ulagim master planlarinin ¢cok daha giivenilir ve hizli bir sekilde
yapilacagin ifade etmislerdir.

Gokdag ve Atalay 2015 yilinda yaptiklar: ¢alismada, trafik egitiminin trafik kazalari
iizerindeki etkisini arastirmiglar ve egitim eksikliginin trafik kazalarini dogrudan etkileyen bir
unsur oldugunu vurgulamislardir.

2014 yilinda Sungur ve digerleri tarafindan yapilan c¢alismada trafik kazalarina ait
Diinya’daki duruma bakildiginda kaza nedeni olarak en fazla siiriicii yaya ve yolcu
gosterilmistir. Yine ayni caligsmada trafik kazlarina bagh 6liimlerin %45 inin Tiirkiye, Brezilya,
Kambogya, Cin, Misir, Hindistan, Kenya, Meksika, Rusya ve Vietnam’da oldugu ortaya
cikmustir.
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3. METODOLOJI

Yapilan calismada OECD veri tabaninda yer alan 2017 y1li yaralanmali trafik kazalar
verileri dikkate alinmistir. Tirkiye’nin de i¢inde bulundugu 31 OECD iilkesine ait veriler
kiimeleme analizine alinarak trafik kaza sayilarina gore hangi iilkelerin benzerlik gosterdigi ve
kendi icinde homojen olan kiimeler arasinda istatistiksel olarak anlamli bir farkin olup olmadig1
belirlenmistir.

3.1 Kiimeleme Analizi

Gruplanmis verilerin benzerliklerine gore gruplandirmak istendiginde kullanilan bir
yontem olan kiimeleme analizi ¢ok degigkenli analiz yontemlerinden birisidir( Kalayci, 2009:
349), Kiimele analizinin en temel 6zelliklerinden bir tanesi kiimelerin kendi i¢glerinde homojen
aralarinda ise heterojen olmasidir. Baz1 6zellikleri agisindan faktor analizine benzemesine
ragmen, kiimeleme analizinde degiskenler bagimli ve bagimsiz degisken olarak
ayrilmamaktadir. Kiimeleme analizi yapilirken asagidaki adimlar izlenir (Ozdamar 2018:282).

1- Veri matrisinin elde edilmesi

2- Uzaklik/Benzerlik/Farklilik matrisini hesaplamak
3- Kiimeleri belirlemek

4- Kiimeleri irdelemek ve test etmek

3.2 Analiz ve Bulgular

2017 yilindaki OECD iilkelerinde trafik kazasi sayilarina ait dagilim Tablo 1 de
sunulmustur. OECD veri tabaninda yer almasina ragmen 2017 yili i¢in trafik kaza sayisi
verilmemis olan Slovak Cumhuriyeti Tablo 1 de sunulmus ancak analize alinmamustir.

Tablo 1. OECD Ulkelerinde Yaralanmali Trafik Kazalar1 Sayisi

OECD Ulkeleri Yarallz‘;‘;::lh(g)raﬁk OECD Ulkeleri YaraI?;‘Z‘::lh(g)raﬁk
Avusturya 5373 Letonya 2485
Belgika 4258 Litvanya 1261
Sili 3383 Liiksemburg 2131
Cek Cumhuriyeti 2550 Meksika 810
Danimarka 545 Hollanda 1197
Estonya 1312 Yeni Zelenda 8752
Finlandiya 1012 Norveg 930
Fransa 1150 Polonya 1027
Almanya 4722 Portekiz 4261
Yunanistan 1232 Slovenya 3824
Macaristan 2255 Slovak Cum 0
Izlanda 3992 Ispanya 2990
Israil 2826 Isveg 1971
Italya 4132 Isvigre 2534
Japonya 4584 Tiirkiye 3717
Kore 6275 Birlesik Krallik 2700

Yukaridaki bilgiler dikkate alinarak yapilan kiimeleme analizi sonuclar1 Tablo 2 de
sunulmustur.
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Tablo 2. Yaralanmali Trafik Kazalarina Gore Kiimelenen OECD Ulkeleri

Kiime 1 Kiime 2
Avusturya Sili
Belgika Cek Cumbhuriyeti
Almanya Danimarka
Izlanda Estonya
Italya Finlandiya
Japonya Fransa
Kore Yunanistan
Yenizelenda Macaristan
Portekiz Israil
Slovanya Letonya
Tiirkiye Litvanya
Liiksenburg
Meksika
Hollanda
Norveg
Polonya
Ispanya
Isveg
Isvicre
Birlesik Krallik

Tablo 2 incelendiginde, kiimeleme analizine goére yaralanmali trafik kazasinin soz
konusu oldugu 31 OECD iilkesinin kendi i¢inde homojen, aralarinda ise heterojen iki kiimeye
ayrildig1 bu iilkelerden yukaridaki tabloda isimleri bulunan ve i¢inde Tiirkiye’nin de bulundugu
11 iilkenin birinci kiimede kalan 20 iilkenin ise ikinci kiimede yer aldig1 goriilmektedir.

Her bir iilkenin baslangicta tek basma bir kiime olarak kabul edildigi, daha sonra
benzerliklerine gore yeni birimlerin eklenmesi ile kiimelerin birbirlerine baglandigini gosteren
dendogram adi1 verilen aga¢ grafigi Sekil 1 de sunulmustur. Kiimeleme analizi yapildiktan
sonra trafik kaza sayilarina gore kiimeler arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark olup
olmadiginin belirlenmesi igin yapilan analiz sonuglar1 dendogramdan sonra verilerek kurulan
hipotez test edilmistir.
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Sekil 1. Dendogram

Dendrogram
0 3 10 15 20 23
1 ] | | 1
Belgium 2
Portugal 26—
ttaly 14—
leekand 12—
Slovenia 26—
Turkey 30—
Germany ]
Japan 15—
Chile 3
Hungary 11
Luxembourg 19—
Sweden 28—
Crech Republic 41—
Switzerland 29
Latvia 17—
> Israel 13—
United Kingdom 3N
Spain 27—
Austria 1
Greece 10—
Lithuania 18—
Metherlands 21—
France ]
Estonia G
Finland T
Poland 24—
Marway 23
Mexico 20—
Denmark ]
Korea 16
Mew Zealand 22

Varyans analizi ile kiimeler arasinda anlamli bir farklilik olup olmadigina bakilmis ve
hipotez asagidaki sekilde kurulmustur.

Ho: Yaralanmali trafik kazalar1 agisindan kiimeler arasinda anlamli bir farklilik yoktur.
Hi: Yaralanmali trafik kazalar1 agisindan kiimeler arasinda anlamli bir farklilik vardir.

Analiz sonuglarma gore; F= 55.992, sd=30, p= 0.000 olarak ¢ikmis olup kiimeler
arasinda yaralanmali trafik kazasi sayilarina gore anlaml bir farklilik ¢ikmustir.



4. SONUC:

Trafik kazasi bir iilke i¢in hem devleti hem de toplumu ilgilendiren 6nemli bir konudur.
Trafik kazalarimin onlenmesi i¢in yapilan hukuki ve toplumu bilinglendirme ¢alismalar1 her
gecen giin artmaktadir. Bu ¢alismalarin dogru yapilmast icin trafik kazalarina yonelik akademik
arastirmalar oldukca onemlidir. Konuya yonelik yapilan ¢alismalarda iilkelerin gelismislik
diizeyleri ile trafik kaza sayilar1 arasinda 6nemli bir iliski oldugu elde edilen sonuglar arasinda
yer almaktadir. Bu amagla bu ¢alismada iginde Tiirkiye’nin de yer aldigi bir 31 OECD tilkesi
2017 yilt yaralanmali trafik kaza sayilarina gore kiimeleme analizine alinmistir. Yapilan analiz
sonrasinda bu llkelerin 2 kiimeye ayrildigi goriilmistiir. 1. kiimede Avusturya, Belgika,
Almanya, Izlanda, Italya, Japonya, Kore, Yenizelenda, Portekiz, Slovanya, ve Tiirkiye’ninde
icinde bulundugu 11 iilkeden olusurken, 2. kiime Sili, Cek Cumhuriyeti, Danimarka, Estonya,
Finlandiya, Fransa, Yunanistan, Macaristan, Israil, Letonya, Litvanya, Liiksenburg, Meksika,
Hollanda, Norveg, Polonya, Ispanya, Isveg, Isvigre, Birlesik Krallik olmak iizere 20 iilkeden
olugmustur. Bu iilkelerin olusturdugu kiimeler arasindaki farkliligin istatistiksel olarak anlaml
olup olmadigina bakildiginda, farkin anlamli oldugu gériilmiistiir.
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