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Oz

Kentin kamusal mekanlarindaki deneyimler ve sosyal iliskiler, kent kiilt{irtiniin {iretimini olusturmaktadir. Kentin
gecmisine dair izler tagiyan bu mekanlar toplumun hafizasidir. Ancak, hizli kentlesme ve artan tasit kullanimina
iliskin diizenlemelerle birlikte yayalar ikinci plana atilmis ve bu sorunun ¢oziimiine yonelik yayalastirma
calismalari diinya capinda ivime kazanmuistir. Bu siiregte, yaya mekanlarinda tasarim ilkeleri belirlenerek yayalarin
fiziksel, algisal ve sosyo-psikolojik sorunlarmin giderilmesi hedeflenmistir. Insanlarin mekan icinde kendilerini
daha iyi hissetmeleri ve gegirdikleri zamanin kaliteli olmasi icin mekanin yaya odakli olmas1 énemlidir. Calismada,
meydanlarin ve yaya akslarmin tasarimina yon veren faktorleri, kalite kriterlerini, donat1 elemanlarinin tasarim
ilkelerini inceleyerek Taksim Meydani ve yakin ¢evresinin kullanicilar tarafindan nasil algilandigini, hangi mekansal
elemanlarin 6n plana ¢iktigini arastirmak amaglanmaistir. Bu kapsamda, nitel verileri elde etmek ve mekansal kalite
i¢in aragtirma yontemi olan literatiir taramasi yoluyla veri analizi yapilmis, nicel verileri elde etmek igin ise gozlem ve
anket (sorgulama) yontemi kullanilmistir. Bu dogrultuda, kullanict memnuniyetini etkileyen faktorler arastirilmis
ve mekana yonelik kullanici algilarini 6lgmek adina agik uglu sorular sorulmustur. Sonug olarak, Taksim Meydan
ve yakin c¢evresi kentsel tasarim ilkeleri mekansal kalite agisindan degerlendirilmistir. Dolayisiyla, yayalarin hem
fiziksel, hem algisal, hem de psiko-sosyal agidan olumsuz etkilendigi gozlemlenmis ve elde edilen veriler dikkate
aliarak donati unsurlarmin yetersiz oldugu tespit edilmistir. Bu calismanin bolgede yapilmasi planlanan, yasam
ve mekan kalitesinin iyilestirilmesine yonelik kentsel tasarim projelerine katki olabilecegi diistiniilmektedir.
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Abstract

Experiences and social relations in the public spaces of the city constitute the production of urban culture. These
places, which bear traces of the city’s past, are the memory of the society. However, with rapid urbanization and
regulations regarding increased vehicle use, pedestrians have been put in the background, and pedestrianization
efforts to solve this problem have gained momentum worldwide. In this process, design principles in pedestrian
spaces were determined and it was aimed to eliminate the physical, perceptual and socio-psychological problems
of pedestrians. It is important that the place is pedestrian-oriented so that people feel better in the place and that
the time they spend is of good quality. The aim of the study is to investigate how Taksim Square and its immediate
surroundings are perceived by users and which spatial elements come to the fore by examining the factors that
direct the design of squares and pedestrian axes, quality criteria and design principles of equipment elements.
In this context, data analysis was carried out through literature review, which is a research method for obtaining
qualitative data and spatial quality, and observation and survey (questioning) methods were used to obtain
quantitative data. In this regard, factors affecting user satisfaction were investigated and open-ended questions
were asked to measure user perceptions of the space. As a result, urban design principles of Taksim Square and
its immediate surroundings were evaluated in terms of spatial quality. Therefore, it was observed that pedestrians
were negatively affected both physically, perceptually and psycho-socially, and considering the data obtained, it
was determined that the equipment elements were insufficient. It is thought that this study may contribute to urban
design projects planned to be carried out in the region to improve the quality of life and space.

Keywords: Urban Space Quality, Pedestrian Areas, Urban Equipment Elements, Taksim Square

1. GIRIS

bulundurularak  ¢alismalara
(Inceoglu ve Aytug, 2009: 144).

baslanmalidir

Yiirtimek insanin dogasinda vardir ve fiziksel

olarak kisith olmayan tiim kisilerin mobil olmas;,
topluma katilabilmesidir. Insan viicudunun
yapisi, duyu organlari ve ruhu genellikle yiiriime
hizinda hareket edecek sekilde tasarlanmistir.
Nitekim yayalar esnektir, duyusal izlenimlere
kendiliginden tepki verebilir, cevreye ve gelecek
nesillere yiik olmaz, ulasim sistemindeki temel
hareketliligi temsil eder. Kentsel mekanlar
ve kamusal alanlar ise, temel islevler olarak
yayalara; dolasma, gecici kalis, kisa veya uzun
siireli dinlenme, gozlem ve anlama, oyalanma,
sohbet etme veya manzaranin tadmni ¢ikarma
olanaklar1 sunabilirler. Yiiriiyerek gitmek,
ozellikle yaya bolgelerinde ulasim iglevinden
cok daha fazlasini yerine getirir, yasam kalitesi
yaratir (Grofse, Bohmer, 2019: 9).

Ayrica, kalite kavramiyla ilgili arastirmalarda,
kavramin ¢ok boyutlu ve katmanli olmasindan
dolayr mekanmn veya yerin sadece islevsel
ozellikleri ile degil, o yere 0zgii mimari ve
tanimlayici ya da anlamli kilan birgok 6zelligiyle
beraber ele alinmasi gereklidir. Incelenecek
yerin fiziksel, dogal ya da tasarim, yerel
yasam ve kullanici 6zellikleri de gbz Oniinde
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Mekanda sadece fiziki degil, ayni zamanda alg1
ve duyularla kavranabilen psikolojik, ayrica
degisen zamanla birlikte mekan ve insan iliskisi
de boyut kazanmistir. Bu baglamda, insanlarin
icinde kendilerini daha iyi hissettikleri, kaliteli
zaman gecirebildikleri mekanin yaya odakl
tasarlanmasinda kalite ve konfor unsurlar:

onemlidir.
Diger taraftan, giderek gelisen iletisim
ag1  toplumlarin  karsiikli  etkilenmesine

sebep oldugu icin nesne kullanimina iliskin
uygulamalar giin gectikce birbirine benzemeye
baslamistir. Bu karsilikli etkilesim, donati
elemanlarmin  tasariminda ve  iiretiminde
birbirini etkilemektedir. Bu durum, uluslararasi
pazarin aktif olmasma ve farkli tilkelerde
benzer {irtinlerin goriilmesine neden olmakta,
Ozglinliigii de ortadan kaldirmaktadir. Oysa,
kent mobilyalar1 her kentin kendine 0zgii
tarihini, kiiltiirel ve dogal yapisini, kimligini
yansitmalidir (Sisman ve Yetim, 2004). Ayrica
kent mobilyalarinda, ergonomik ve gesitli fiziksel
ozellikleri agisindan standartlara uygunluk,

0zglin, fonksiyonel ve estetik (¢izgi, l¢ii, bigim,
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renk, doku vb.) oOzellikler dikkate alinmalidir
2008).
mobilyalar: sabit ve standart boyutta olmamali,

(Pekin ve Timur, Dolayisiyla, kent
kullanildiklar:i mekanlarin 6zelligini tasimali ve
buna 6zgii tasarlanmalidir (Akyol, 2006).

Hizli kentlesme ve tasit kullannminda artis ile
kent i¢i ara¢ odakli diizenlemelerde yayalar
arka plana atilmis, ayrica fiziksel, algisal ve
sosyopsikolojik  sorunlar ortaya ¢ikmustir.
Buna iliskin olarak; ¢dziim odakli yayalastirma
calismalar1 diinya genelinde hiz kazanmis ve
bu siirecte yaya mekanlarinda tasarim ilkeleri

belirlenmistir.

Calisma alani olarak secilen Istanbul kentinin
merkezi, en bilinen noktalarindan biri ve
turistik ¢ekim merkezi ozelligindeki Taksim
Meydani’'nda motorlu arag trafiginin yer altina
alinmasiyla iist kistm yayalagtirilmig, kentsel
donatim agisindan yetersiz, betonlasmis biiytiik
bir yaya alani yaratilmistir. Bu dogrultuda,
Taksim Meydan ve yakin gevresinin kullanicilar
agisindan algisi, mekanda 6n plana gikan 6gelerin
incelenmesi, mekansal niteligin iyilestirilmesi
icin renk, doku, Ol¢li ve bicim gibi tasarim
araclarinin  kullanilmasi, bireyin ihtiyaglarma
ve tepkilerine yanit cevap vermesi bakimindan
degerlendirme yapilmasi  ¢alismanin temel

amacini olusturmaktadar.

Calismanin konusu; Taksim Meydan ve yakin
cevresindeki yayalastirilmis mekanin islevsel ve
estetik acgidan insan {izerinde biraktig1 olumlu/
eksikliklerin
giderilmesine yonelik yeniden tasarim icin kalite

olumsuz etkilerin arastirilmasi,

kriterlerine uygun ilkelerin incelenmesidir.

Calismada; nitel bir arastirma yontemi olan
literatiir taramasi yoluyla veriler analiz edilmis,
nicel ¢alisma teknigine dayali gozlem ve anket
Anket
orneklem grubu, meydanda bulunan rastgele

(sorgulama) arastirmasi yapilmistir.
secilen, ankete katilmay1 kabul eden kisilerdir.
Anket yontemi ytiiz yiize, soru-cevap seklinde
giin icinde meydani kullanan 118 yerel kisiye, 33

yabanc ziyaretgiye (turiste) uygulanmustir.

Ankete katilan kisi sayis1 ve hata pay1 verileri
kullanilarak “calculator.net” iizerinden giiven
testi analizi yapilmis ve bu dogrultuda giiven
araligi belirlenmistir. Bu yontemde hata pay1

%10, anket katilan sayis1 151 kisi alinmuis, giiven
testinin sonucu %98,8 hesaplanmis ve giiven
araligi da + 18dir (URL-1).

Katilimcilarin algilarini 6l¢mek adina korunum,
konfor, keyif kriterleri ¢ergevesinde mekanin
kullanilis amacy, siklig1, olumsuz gevre faktorleri,
hizmetlerin ve kentsel donatt elemanlarmin
yeterlilik durumu ile ilgili sorular sorulmustur.

Bu kapsamda kentsel kamusal mekan ve
elemanlari, meydan, aks, kentsel yaya mekanlar:
kalite
arastirilmistir. Ayrica diinyada ve tilkemizdeki

ve tasarim faktorleri, kavramlar

yayalastirma  uygulamalarindan  Orneklere
deginilmis, Taksim Meydan1 ve c¢evresinin

yayalastirma siireci incelenmistir.

Taksim Meydani ve yakin gevresinin 6rnek alan
secilmesinde; tarihsel ge¢mise sahip, kentin
merkezi, Oonemli bir prestij ve odak noktas:
olmas, siirekli yaya yogunlugunun bulunmasi
etkili
mekanda kullanici algisi, beklenti ve isteklerinin

olmustur. Bu aragtirma ile kentsel
Onemine isaret edilmis, ac¢ik uglu soru esas
alinan anket sonuglarma gore kentsel donati
elemanlar1 yetersiz bulunarak tespit edilen
eksiklikler Jan Gehl'in kalite kriterleri ile birlikte

degerlendirilmistir.

2. KENTSEL KAMUSAL MEKAN VE
ELEMANLARI

Tim kentliler icin serbestge girilebilen, herkese
acitk  herhangi bir alan kamusal mekan (ayni
zamanda kamusal alan) olarak anlagilabilir. Bu
kavram, genellikle kentsel kamusal alanlar1 yani
meydanlari, binalar arasinda kalan yol (aks)
ve yesil alanlari ifade eder. Bulusma, iletisim
kurma ve deneyim aligverisinde bulunma
yerleri olan meydan ve yollar, evrensel bir
ozellik olarak kentin ve kamusal mekanin
karakterini, kalitesini etkiler (Pesch ve Werrer,
2010:  199).
bir meydan genellikle binalarla cevrili agik bir
alandir (Semsroth ve Wachten, 1997:8).

Kentsel gelisim baglaminda,

kentteki  kamusal

(Koepf, Binding,

Meydanlar, genellikle
yasamin odak noktalaridir

2005: 367).
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Habermas  kamusal  alani,  “toplumsal
yasantimiz i¢inde kamuoyuna benzer bir seyin
olusturulabildigi bir alan” olarak tanimlamis
ve bu alana tiim yurttaglarin girmesinin garanti
altina alindigini ifade etmistir (Habermas, 1997).
Ohalde, kenttebulunanmeydanlar, akslar fiziksel
ve sosyal ozelliklerinden dolay1 kamusal mekan
kavramimni olusturmaktadir. Sosyal aktiviteler
icin kaynak olan, kamu hayatmin iginde yayaya
hareket 6zgiirliigii katan bu mekanlar kamusal
alan kullanimlarini dogrudan etkilemektedir.
Buna iliskin insanin her {iretim tarzi kendi
0zglin mekanini yaratir ya da énceden var olan
mekan: kendi amaclarmma gore sekillendirir
(Iskenderoglu ve Gogebakan, 2022: 516). Diger
bir ifadeyle; insanin birey ve sosyal bir varlik
olarak gelisebilmesi i¢in mekansal ve sosyal
cevreye ihtiyaci vardir, cevresiyle biitiinlesebilen
insan, mekani kendisi ve etrafindakiler igin
bigimlendirebilir (Anders, 1998: 17). Ayrica,
kentin kamusal mekanlar: fiziksel boyutunun
yaninda tarihi dokusuyla, sembolik anlamlarryla
da On plana ¢ikmaktadir. Genelde binalarla
tanimlanan ancak binalar disinda kalan boliimler
olan kentsel mekanlar, toplumsal olarak ve
kamusal alan kullanimlariyla kullanicilari bir
araya getirmektedir. Kullanicilarin birbirleriyle
iyi bir iletisim kurmalarini, sosyallesebilmelerini
saglayanolanaklardir (Dolliik, 2005:287).Ohalde,
kentsel mekan elemanlari kentleriislevlendirerek
kentsel yasayisa Onem katan meydan ve
sokaklardir. Ayrica, sokak ve meydanlar kentsel
mekanlarin kalitesini artirmakta ve fiziksel
karakter kazandirmaktadirlar (Atabek, 2009: 5).

- Kentsel Mekan Olarak Meydan

Meydanlar, kamusal mekanlar altinda &zel bir
oneme sahip olup kentin zirve noktasi olarak
kabul edilebilir ve pek c¢ok neslin (kusagin)
talebini temsil ederler. Ge¢gmiste meydanlarin
aralikl  yerlestirilmis  yapilarla  kugatildig:
anlasilir, bugiinkii anlayista ise bir meydan,
binalardan bos birakilan ve kamusalliga hizmet
eden mekandir. Cok merkezli gelismis kentlerde,
kamusal mekanlarin genis bir ag olusumu
goriilmekte ve bu ag iginde ana merkezdeki
meydanlarin yam sira, ikincil olarak semt
meydanlar1 yer alarak yasamin ve oradaki halkin

kimligini yansitirlar (Aminde, 2005: 147).

254

Nitekim meydanlar, kamusal alanlar arasinda
0zel bir dneme sahiptir ve Venedik’teki Piazza
San Marco veya Floransa'daki Piazza Della
Signoria gibi bir¢ok neslin kamusal yasamini
sekillendirir. Canli kent meydanlar: olusturmak
igcin bir kentin sosyal, politik, kiiltiirel ve
ekonomik yapisindan kaynaklanan giincel
kullanim gereksinimleri ayrintili olarak analiz
edilmelidir, bu aym1 zamanda gelecekteki
kullanicilarin  planlama stirecine olabildigince
erken katilimini da igerir (Pesch ve Werrer, 2010:
202). Meydanlar; odak noktalarini, merkezi
toplanmalar1 sokaklar; yollari, iletisim aglarini,
hareketliligi yansitmaktadir. Tarihi kiiltiirel
merkezdeki yaya alanlarmin tasariminda ise;
uygun 1siklandirma ve ¢evre mimari karakterine
uyumlu tasarimlar gerekir. (Ozsel, 2009: 7).

Sanayilesme siirecinde, kent odag: niteligindeki
meydanlar uzun siire ara¢ yogunlugu baskisi
altinda kalmig, cevreye duyarli hareketlilik
kapsamindaki yeni gelismeler ile kamusal
canlilik yeniden 6énem kazanmaya baslamistir.
Genigletilen yaya kaldirimlari, daraltilan yol
izleri, agaglandirma ve oturma olanaklar1 vb.
calismalar, meydanlarda giivenilirligi artiran
¢oziimler olarak yaya siirekligi ve devamlilifi
agisindan da 6nemli olmaktadir (Aminde, 2005:
147).

- Baglant1 ve Ayiric1 Elemanlar - Yaya Akslar1

Yaya ve hareket kavrami, kentsel kamusal
mekanlarinkullanilmasindavediizenlenmesinde
Oonemli rol oynamaktadir. Bir kent mekan:
tasarlanirken en belirleyici etkenin ytirtinebilirlik
oldugu savunulmaktadir (Cemali, 2011:109).
Insan uygarhgmin yasandigi yillar boyunca,
yollar hem topluluklarin hem de halklarin
yasamlarinda ¢ok  degerli hale gelmistir.
Trafikteki 6zellikle de otomobil sayisindaki hizl
artis nedeniyle kentlerde yollarin birlestirici
islevi giderek artmustir. Yayalarin, alisveris ve
ylriiylis yapanlarin hareket alan1 6nemli dl¢iide
kisitlanmis, bu baglamda kentin ¢ekiciligi, ticari,
aligveris, kiiltiir merkezi ve bulusma yeri olarak
islevi onemli Ol¢tide azalmistir (Danielewski,
1976: 7). Zamanla kent i¢i alanlar1 kurtarmak igin
yaya alani veya aligveris caddesi, yaya caddesi,
yaya bolgesi, aragsiz trafik bolgesi, yaya trafigi
igin ayrilmis alan fikirleri kentsel mekanlarin
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tasariminda ve yeniden canlandirilmasinda hizla
onemli bir faktor haline gelmistir. Boylece yaya
alanlar1 genel olarak, kentsel yapilar1 ve cevre
kosullarini iyilestirmenin bir aract olmustur
(Danielewski, 1976: 7).

3. KENTSEL KAMI“JSAL.MEKANDA
YAYALASTIRMA SURECI

Yayalarin  fiziksel ~ve ruhsal anlamda
etkilenmesine sebep olan motorlu tasitlarin
olusturdugu ses, giiriiltli, giivenlik ve cevre
kirliligi yaya dolasim mekanlarinda sorun teskil
etmektedir. Tasit yollarinda bireyler arag icinden
cevreyle saglikli bir iletisim kuramaz Bu anlamda
yayalastirma, insan iligkilerinin giiclenmesine
mekanla yayanin Dbiitiinlesmesine, mekanin
gorsel

kent dokusunun korunmasina, sosyal hayatin

acidan estetik deger kazanmasina,
canlanmasima olanak saglamaktadir (Daolliik,
2005). Dolayisiyla, insanlarin kentsel mekanda
hareketliligi de trafik 6zelligi olusturmakta, buna
yaya ulasimi denilmektedir. Yaya ulasimi ve
dolasim kavrami; hareketlilik ve erisilebilirligin
birboyutunu, kentsel mekanin kullanimyi, igerdigi
islev ve aktiviteler, kalitesi ve yasama katilmasi
da bir diger boyutunu olusturmaktadir (Kaplan
ve Acuner, 2005: 112). Bu kapsamda yayanin
hareket
iligkin, diizenleme ilkeleri i¢in yaya alanlarmin

ozglrliginiin mekansal boyutuna
gelisim siirecini kisaca gozden gecirmek faydali
olacaktir.

3.1. Kentsel Yaya Alanlarinin Gelisimi

Yayalastirma, bir kenti yiiriinebilir hale getirme
tasarimi ve planlamasidir (Ozsel, 2009: 75).
Kent mekanlarimi islevlendirmede en etkili
yontemlerden biri olan yayalastirma, tagit
ulagiminin  olumsuz etkilerinden kurtarmak,
kenti yaya odakli ve daha giivenilir hale getirme
cabasi denilebilir. Tasitlarla yayalar1 birbirinden
ayirma fikrini ortaya atan ilk kisi Leonardo da
Vinci'dir. XV. Yiizyilda atilan bu fikir, tagitlarin
yer altindan gitmesini savunmaktadir (Kavi,
2003: 257). XVIIL ytizyilin baslarinda kentlerde
yaya giivenli§inin saglanmaya cahsildig
goriilmektedir (Aru, 1965). XIX. Yiizyila dogru
kentlerde artan sorunlari gidermek igin aktif
olan yollarin; temizligine, diizenine, planina,
agaclandirma calismalarina dikkat edilmis, bu

sayede yayalastirma calismalari i¢in ilk adimlar
atilmistir (Altunbasg, 2006: 83).

Sanayi Devrimi ile teknolojik gelisim hiz
kazanmig, otomobillerin insan yasamina
girmesiyle de kentlerin sekillenmesinde ulasim
etkin hale gelmis, geleneksel kent dokusunun
kaybolmasina sebep olmus ve yayalar kamusal
mekanlar1 terk etmeye mecbur kalmistir. XX.
ylizyilin ilk donemlerinde ortaya gikan trafik
sorunu sokak ve caddelerin biiyiiyerek bulvar,
meydanlarin ise toplu tagima, taksi gibi ulagim
araglarinin indirme-bindirme, dagilma-aktarma
alanlar1 haline gelmesine sebep olmustur. Ayni
zamanda artan tasit sayisi otopark sorununu
ortaya c¢ikarmis Kkaldirimlarin tasitlar igin
otopark haline gelmesine sebep olmustur (Birol

2007: 5-9).

XX. ylizyilin son donemine dogru hizla artan
trafik, yayalarin can giivenligi, giiriiltii, hava
kirliligi gibi sorunlarin artisi, kent merkezlerinin
tasit trafigine kapatilmasi ve bu mekanlarin
beraberinde

yayalastirilmas1 gibi ¢oziimleri

getirmistir (Demir, 1999).

3.2. Diinyada ve Tiirkiye’deki Yayalastirma
Uygulamalarindan Ornekler

Ik yaya bolgeleri, trafigi ayirmak igin bir
onlem olarak olusturulmus olup yayalar ve
trafik arasinda gliglii ¢atismalarin  oldugu
dar alisveris caddeleri ile ilgiliydi. Essen’deki
Limbecker Strafse 1927'de trafige kapatilmis
ve Almanya’'da ilk yaya bolgesi olmus, bunu
1948’de Koln'deki Hohe Strafie takip etmistir.
1970 ve 198071erde kent igi yaya bdlgeleri
modeli Almanya ve Avrupa’da artarak bir
yayilma gostermistir. Ornegin Freiburg, Miinih,
Dortmund, Paris, Kopenhag, Viyana ve diger
bircok iilkede, kent merkezleri tamamen veya
kismen yayalastirilmistir (Grofse, Bohmer, 2019:
12). 707 yillardan beri Avrupa kentlerinde,
kaybedilen tarihi acik alanlar1 (meydan, cadde
ve yol), ayn1 zamanda kamusallik ve gevresel
kullanimlar igeren yenileme denemeleri vardir.
tarihi kent
yayalar1

Boylece, merkezlerini  yeniden

yayalarla, cezbeden kullanimlarla
yasatma amaclanmistir (Anders, 1998: 150).
Fransa’min Strasbourg kentinde yaya mekanlar:

genisletilmis, baz1 bolgelere hiz smir getirilerek
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yaya giivenligi saglanmaya ¢alisilmistir (C6l,
2004). Ayrica, Fransa'nin dnemli kentlerinden
olan Rouen, yaya sokaklarmmin yaratilmasimnda
ornek haline gelmis ve Paris’in kapsamli yaya
sistemini baslatan ilk yer olmustur (Senkaynak:
2010). Lyon sehri 1989 yilinda yaya igin tasarim
temali bir karar alarak kamusal mekanlar
yeniden planlanmis ve restore edilmis ve bazi
sokaklarda arag trafigi yasaklanmustir (Dolliik,
2005: 287). (Giiltiken, 2010). Ingiltere’de 1967
yilinda Norwich'te, 1968'de Reading, 1970'de
Leeds kentlerinde ilk yayalastirma g¢alismalar:
yapimistir (Altunbas, 2006). Woonerf (konut
yerlesim bolgesi) alanlari 197071erde Delf
kentinde deneysel olarak gergeklestirildikten
sonra Hollanda i¢in 6rnek olmustur.

Ispanya’da Barselona kentinde yogun
yapilasmadan dolay1 insanlarin nefes alabilecegi
mekanlar kalmamasi sebebiyle bazi binalarin
yikimui ile meydanlar (Plaza De La Merce, Plaza
Real, Plaza Del Sol, Plaza Dels Paisos Catalans),
en Onemli caddesi olan La Rambla ve baz
sokaklarda yayalastirma calismalar1 sayesinde
agik hava mekanlar1 olusturulmustur (Giiltiken,

2010).

Amerika'daki
Avrupa’daki uygulamalardan farkl bir sekilde

yayalastirma calismalar1  ise
ozel arag¢ kullanimmin fazla olmasindan dolay1
kent merkezinde yayalar kendileri igin yer
bulamamaya baslamis, bu durumun Oniine
gecebilmek igin 1959'da Michigan Eyaletindeki
Kalamazoo'da iki yap:r blogu boyunca yol
trafige kapatilmistir. Boylelikle ilk yayalastirma
adimlari atilmaya baslamis, bu ¢alisma sayesinde
ticaretin kentin disina kaymasimin onlenmesi
ve azalan yaya yogunlugunun tekrar artis
gostermesi amaclanmistir (Rubenstein, 1992: 23)
New York kentinin yayalastirilmis mekanlara
duydugu ilgi 1970 yilimin basina uzanmakta
olup Madison Caddesi ilk egilimi gostermis,
ancak yerel tiiccarlarin ve taksi sirketlerinin
tepkisi sonucunda calisma kabul edilmemistir.
Bundan sonraki doénemde trafi§in kontrolii
ve yaya bolgelerinin durumu ile ilgili olarak
Times Square alaninin yeniden canlanmasini
saglayan Broadway Plaza projesi ile gesitli
calismalar gelistirilmistir. Japonya’'nmin Onemli
sehri olan Asahikawa’da caddeler 1zgara sistemi
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ile sekillenmis, kentin kuzeyinde bulunan
demiryolu istasyonu, “Heiwa yolu aligveris
parki”, Japonya'min ilk tasitlara kapatilan
alanidir. 1972'de kent merkezi aligveris aksi
olan Heiwa (Baris) Caddesi'nde yaya yolu
olusturulmustur (Giiltiken, 2010).

Ulkemizde yayalastirma calismast ilk kez
Ankara Kizilay’da gerceklesmistir. 1979 yilinda
oncelikle yayalarin yogun olarak bulundugu
Sakarya Caddesi'nde yayalastirma calismalar:
yapimstir. 1981'de yaymnlanan yaya bdlgesi
yonetmeliginden sonra alan belli saatlerde
ara¢ trafigine kapatilmis ve 1000 metre
uzunlugunda bir alana yayillmistir (Pehlivan,
2015). 1990 yillarinin baglarinda Yiiksel Caddesi
ve Tunali Hilmi Caddesi kentin gelisen yaya
mekanlarmdandir (Dolliik, 2008). Izmir'in Konak
Tlgesinde bulunan Kibris Sehitleri Caddesi’'nde
2002 yilinda kamusal alanlarin tarihi kimliginin
yasatilmaya ¢alisilmasinin yani sira yeniislevlerle
siirekli bir canlilik yaratilmistir (Pehlivan, 2015).
Eskisehir kent i¢i ana ulasim plani kapsamindan
tasit odakli degil, yaya merkezli Ongoriilen
calisma ile hafif rayl sistem kent i¢inde ulagimin
omurgasini olusturmus ve merkezdeki iki ana
cadde tagit kullanimina kapatilmis yaya 6nceligi
saglanmistir (Caliskan, 2011).

Istanbul'da  Beyazit yayalagtirma calismalari
Tiirkiye'nin ilk uygulamasi olarak goriilmektedir
ve 1961 yilinda Manifaturacilar Carsist magaza,
otopark ve depo gibi amaclarla yaya ulasgimima
oncelik verilecek sekilde tasarlanmigtir. Ticaret
merkezlerinin  yayalastirilmast  kapsaminda
en Onemli Orneklerinden birisi Begiktas Balik
Pazar’dir ve dar sokaklara sahip carsilarin
tasit trafiginden kurtarilarak yaya dolagim
kolayligimin saglanmasi amaclanmustir.
(Gtiltiken, 2010). Bahariye Caddesi Kadikoy'iin
onemli ticaret akslarindan birisi olup 1992
yilinda yayalastirilmis, mekanda bulunan
tarihi doku, sivil mimari eserleri, magaza ve
restoranlar bolge icin kimlik olusturmus, gesitli
rekreasyon 6geleri ve kullanicilarin rahat etmesi
caddeyi canli bir konuma getirmistir (Caliskan,
2011). Tarihi Yarimada, yaya olarak bir ucundan
diger ucuna rahat bir sekilde yiiriinebilen ve
bircok tarihi, kiiltiirel ve sosyal degerlere sahip

olmasindan dolay: yayalar i¢in ¢ekim merkezi
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konumundadir. 2005 yilindan beri pe c¢ok
cadde ve sokagin yayalastirma projesi giindeme
gelmistir (Embargq, 2014).

4.YAYAMEKANLARITASARIMINDA
ETMENLER

Yaya yollari, hareketi kolaylastiran, kullanicilar
tarafindan kolay benimsenebilen ve yayay1
yonlendiren mekansal diizenlemelere olanak
vermektedir. Yaya mekanlarinin tasarimi,
kullanicilarin  ihtiyag ve isteklerine yonelik
oncelikle fiziksel, sonra da sosyal ve psikolojik
kosullarin  iyilestirilmesini  saglamak igin
yapilmaktadir. O halde, yaya mekanlarmin

verimliligini etkileyen faktorler:
o Fiziksel Diizenlemeler

Tasarimda rahathik 6n planda tutulmali, yolun
genisligi kullanim amacina ve yogunluga gore
ayarlanmali, baglant1 eksiklikleri bulunmamals,
yol ayrimlari, yap1 ve donati elemanlar1 yayalar
i¢in engel olusturmamalidir.

- Karsilikli gecislerin sorunsuz olmasi, engelli
kisilerin rahatca kullanabilecegi yeterli alanlar
saglanmali, direkt gecisler igin 180, 240 ve 360
cm. asgari Olgiilerde tutulmalidir (Ayik, 2016:
189-205).

- Yaya yollarinda kentsel donat1 elemanlari olan
¢op kutusu, aydinlatmabirimleri vb. kullanilmas:
gerekirse yol genisliklerine minimum 150 cm ile
180 ¢cm bir donati alan1 seridi eklenmelidir.

- Yol kenarinda bulunan kafe veya restoran gibi
isletmelerin 6niinde, dinlenme, yeme icme alarn
i¢in en az 360 cm.’lik bir alan birakilmali, gerekli
durumlarda 40-60 cm.lik kisimda bariyer,
cigeklik vb. kentsel donati elemanlar ile yolla
iliski sinirlandirilabilir (Ozcan, 2013: 184).

- Yaya bolgelerinde gerekmedikge merdiven
kullanilmamali, minimum 90 cm. genisliginde,
egimi %5-8 arasinda olan rampali ¢oziimler
secilmelidir (Giilgiin ve Altug, 2006: 147).

- Gorme engellilerin rahat ytiriiyebilmesi igin
hissedilebilir yiizeyli bantlar, tekerlekli sandalye
kullanan engelliler i¢in rampalar, dik olmayan
yollar tasarlanmali, goriis alanini etkileyebilecek
duvar, bitki ortiisii, parmaklik gibi engelleyiciler
bulunmamalidir.

- Isitme engelli yayalar igin ise 151kl1 sistemlerin,
gorsel iletisim  tekniklerinin  kullanilmasi

gerekmektedir (Pakdil, 2001: 338).

- Yaya yollari bisiklet yollari ile biitiinlestirilmeli
ve minimum genigligi 2,00 metre ile 2.50
metre olmali, bisikletliler icin giivenli bisiklet
otoparklar1 diizenlenmelidir (Uz ve Karasahin,
2004: 44).

- Yayalari olumsuz hava kosullarindan korumak
icin tente, arkat, kapali mekan, pergola, kapali
carsi gibi stii kapali alanlar yapilmalidir
(Kuntay, 2008: 18).

- Aydinlatma sistemi, gece
rahathik
yayalar icin engel yaratan alanlarda aydinlatma

glivenligi ve
mekanda agisindan  6nemli  olup
gliclendirilmeli, yonlendirici ve bilgilendirici

levhalar yerlestirilmelidir. Ayni zamanda

mekanlarmn  peyzaj agisindan = donatilmasi,
agaclar, cigekler, yesil alanlar gibi materyaller ile
donatilmasi onemlidir (Akman ve Cinar, 2012:

200).
o Duyusal Etmenler (Alg1)

Icinde yasanilan mekan duyularla algilanir,
kavranir ve degistirilebilir. Cevre, en 6nemli dort
duyu (gorme, duyma, koklama ve dokunma) ile
algilanir ve hissedilir. Yayanin gorme duyusuyla
hizi, mesafe, goriilen nesnelerin biiytikliigii,
goriis acisi, renk, aydinlik ve gozlem siiresi
mekanmn algilanmasinda 6nemlidir. Yayanin
hizinin artmasiyla alg1 siiresi ve goriis agisi
azalir. Yayalar maksimum uzaklik 12 metrede
ylizli kavrayabilir, 24 metre mesafesinde yiizii
taniyabilir, belirsiz bir eylemi ise 135 metre
uzaklik sinirinda  ayirt edebilir. Diger taraftan
mekan, varsa yayalar1 rahatsiz eden giiriiltii ve
ses kirliliginden aritilmaya ¢alisiimalidir. Dogal
cevre sesi olan kus, yaprak, su sesi; yapay ses
olan miizik yaya mekanlarinda insan yagamini
olumlu yonde etkilemektedir (Kuntay, 2008).

e Psikolojik ve Sosyal Etmenler

Insan, mekdni kavrama, algilama ve davrams olmak
iizere iic temel psikolojik siirecten gecmektedir.
Insan davramglarimn - mekdn, mekdnn  fiziksel
ozelliklerinin de kullanicrmin davramslar: iizerinde
etkisi bulunmaktadir. Kullamcilar farkinda olmadan
mekén ile iletisim ve etkilesim halindedir. Insan ile
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mekdn arasinda iliski kullams, rahathik, giivenlik ve
estetik agidan degerlendirilir ( i§it, 2019: 28). Ayrica,
mekdnda oturma siiresi, hareketlilik, ulagim tarzi,
kiiltiirel ogeler, kisisel karakteristik ozellikler,
insanin psikolojik ve sosyal kosullari, giiriiltii,
151k, sicaklik gibi faktorler mekanin algisinda
onemli rol oynarlar. Cevresel etmenler, mekanin
boyu ve bigimi, erisim kolayligi, tanmabilir,
estetik olmasi ve rekreasyon faaliyetlerine
olanaklar saglamasi da kullanicinin algisinda
etkili olmaktadir (Cermikli, 2009: 238). Nitekim,
algilanan bilgiler mekanin degerlendirilmesinde
onemli rol oynamakta, yayanin mekana karsi
verdigi tepki ve eylemler davranisa doniismekte
boylece yaya-mekan iligkisi ortaya ¢ikmaktadir.

Diger taraftan Gehl'e gire; tasarim siirecine yon
veren, kentsel kamusal mekanda zorunlu, istege
bagl ve sosyal olmak iizere ii¢ belirgin aktivite
gergeklestirilmektedir (Inceoglu ve Aytug, 2009:
141, 142):

- Zorunlu aktiviteler: Ise gitmek, otobiis
beklemek gibi az ya da ¢ok yapmak zorunda
oldugumuz eylemleri icermekte,

- Istege bagli aktiviteler: Yiiriiyiise g¢ikmak,

glineslenmek, oturmak vb. aktivitelerdir.
Aktiviteleri gerceklestirmek igin dis kosullarin

uygun olmasi, istek ve zaman olmasi gerekmekte,

- Sosyal aktiviteler: Oyun oynama, sohbet etme,
dinlenme vb. aktivitelerin yer aldigi ve aymi
zamanda insanlar1 gorme, duyma gibi iletisim
etkinliklerinin gerceklestigi, kentsel kamusal
mekanlarda insanlar1t mutlu eden aktivitelerdir
(Oziier, 2004: 63).

S6z konusu edilen segmeli (istege bagl) ve sosyal
aktivitelerin mekansal kalite analizinde &nemli
bir yeri vardir.

4.1. Kentsel Kamusal Mekanda Kalite Gehl ve
PPS Yaklasimi

Kentsel mekanin kalitesi yasam kalitesini
etkilemekte, kullanici bina disina ¢iktiginda
kentsel mekani kullanmaktadir. Bu nedenle
kalite igin bir¢ok arastirmact ve kurum
(pps, uli, spacesyntax, vb.,) basarili kentsel
mekan yaratabilme ilkeleri ortaya koymaya
calismislardir. Ozellikle, ABD merkezli cok sayida
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mekansal deneyimi olan “Kamusal Mekanlar i¢in
Proje Sirketi” Pps (Project For Public Places Inc.)’e
gore; basarili kamusal mekanlarin, “erisim ve
baglantilar, amag ve aktiviteler, rahatlik ve imaj,
sosyallesme” olmak tizere dort ana islevi yerine
getirmesi gerekmektedir. PPS igin oOzellikle,
bagarili ve kaliteli kent meydanlar1 yaratabilme
ilkeleri; imaj ve kimlik, cazibeli ve gidilecek yer,
konforlu, esnek tasarimli, mevsimlik stratejisi,
iyi girisli, meydanin bir i¢ ve bir dis siniri, bir¢ok
noktadan ulasilabilir, ydnetimin merkezi rolii,
cesitli sermaye kaynaklari ile desteklenebilir
olmalidir (Inceoglu ve Aytug 2009: 141, 143).

Gehl, kamusal
baglaminda fiziki ¢evrenin kalitesinin analizine

mekanlardaki  aktiviteler
yonelik yaya merkezli bir yaklasim gelistirmistir.
Bu cercevede, kalite parametrelerini, on iki kriter
altinda korunum, konfor, keyif olmak {izere iig
ana tema etrafinda tanimlamuistir.

Gehl'e gore;

- korunum araglardan, giiriiltiiden, yagmur
ve rilizgardan korunmadir, mekanin diizenli
kullanimi i¢in insanlarin bunlardan korunmasi
onemlidir,

- konfor ytriimek, gormek, ayakta durmak,
oturmak ve sohbet etmek gibi eylemler konforlu
degil ise bu mekanlar kullanicilar i¢in davet edici
konumunda degildir. Ayrica oyun oynamak,
spor yapmak gibi aktiviteler mekan: her yastan
kullanicilar i¢in gekici yapar.

- keyif agisindan kamusal mekanlar estetik ve
duyusal deneyimleri en iyi sekilde saglamalidir,
Ornegin; kullanicilar sicak kentlerde golgelik
alanlar sayesinde yerel iklim sartlarini iyi
degerlendirirler (Sekil 1) (URL-2).

O halde, kentsel mekanda kullanicilarin giinliik
yasantisini kolaylastiran ve rahatligini saglayici
diizenlemeler, insan yasamina uyumlu, saglkl
bir ortam saglar (Aykut, 1997: 117). Donati
elemanlar1 ise, yayalarn kamusal mekan
icerisindeki bireysel ya da toplumsal hayatina
kolaylik saglayan, hem bireyler arasindaki hem
de yaya ile mekan arasindaki iletisimi saglayan
araclardair.
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4.2. Kentsel Mekanlarda Donat1 Elemanlar1 ve
Tasarim Ilkeleri

Mekanin islevini arttiran, estetik boyutta anlam
kazandiran, kullanicilarin mekani anlamasina
yardimct olan donati elemanlarimi islevlerine
gore; zemin kaplamalari, oturma birimleri,
aydinlatma elemanlari, isaret ve bilgi levhalari,
sinirlandiricilar, su ogesi, list ortil dgeleri satis
birimleri ve sanatsal objeler seklinde siiflamak
mimkiindir (Kuskun, 2002).

Yaya mekanlarmin niteliginin iyilestirilmesi
igin renk, doku, Ol¢li ve bigcim gibi tasarim
araglarinin  kullanilmasi, bireyin ihtiyaglarma
ve tepkilerine cevap vermesi gerekmektedir.
Bu sayede mekanin, yayalar i¢in algilanabilir ve
kullanim siiresinin uzamas: saglanabilecektir.
Kentsel mobilyalar: tasarimi yapilirken farklilik
olusturabilecek ve kullanicilarin  begenisini
alabilecek olgiitler; islevsel uygunluk, renk ve
malzeme uyumu, Ol¢li/oran dengesi, ilging
bulunmasi, modern, bakimli, temiz ve &zgiin
olmasi, gevre ile uyumlu, konumunun uygun
olmasi, kendine 6zgii anlam1 ve anitsal/simgesel
olmasi, gorsel zenginlik olusturmas: olarak
belirlenmistir (Aksu, 1998).

Islevsellik; ortaya konan {iriin belli bir amaca
hizmet etmeli, hem estetik hem de islevsellik 6n
planda olmali ve mekansal tasarimlarda donat
elemanlariin karmasa ve yogunlugu onleyici
tasarlanmalidir (Onlii, 2010).

Estetik;  insanlarin donat

elemanlarmi giizellestirme arzusunun, giizel

gevresini  ve

sifatinin biittin  durumlarim1 kapsayan estetik

olgusunun, insa edilmis ¢evreye, mimari
urline ve bicimlendirilmesine etkisi onemlidir
(Senttirer, 1995). estetik

kullanicida haz ve heyecan uyandirmasi insanlar

Mekanin agidan
i¢in yasanilabilir kilmaktadir. Islev, bicim ve
estetik Ol¢titleri birbirleri ile etkilesim halindedir
(Ayyildiz,1996).

Bicim; nesnenin islevinden ve beklenen
hizmetinden olusmakta, kullanilabilir olmasi
amacina uygunluktur (Arcan ve Evci, 1992). O
halde, bigim bir nesneyi somut hale getirmeye
yarayan en Onemli tasarim ilkelerinden birisi

olup giivenlik ve konfor kosullarinin da

saglanmas1 amaglanur (Ertas, 2007).

Malzeme; irtinin istenilen
uretilmesinde, tasarimin
tasimasinda malzeme

biiytik  bir

bicimde
istenen Ozellikleri

rol

oynamaktadir. Malzeme gesitliligi, tasarimda

Sekil 1. Jan Gehl’e Gore Kalite Kriterleri (URL-2)

Trafik ve kazalardan korunum
Her yastan insan kamusal
mekanda guvenli sekilde hareket
edebilivor mu? Araba carpmasi
korkusu olmadan givenli bir
Korunum | sekilde bisiklete binmek veya
yirimek mimkin ma?

Baskalarindan gelecek
zararlardan korunum
Gece ve giindiz her
saatte mekanda insanlar
var mi? Yeterli
aydinlatma var mi?

Hos olmayan duyusal
deneyimlerden
korunum

Guriltu, kokular veya
baska kirlilik tiirleri var
mi1? Kamusal mekan
rizgarli zamanlarda da
iyi isliyor mu? Gunes,
clizgar ve kicuk su
baskinlarina karsi
korunakli mi?

Hareketlilik secenekleri
Mekan erisilebilir mi? Yarayis,
tekerlekli sandalye kullanimi,
bebek arabasi kullanimi gibi
kisisel hareketlilik bicimlerini
engelleyen fiziksel engeller var
mi1? Mantiksiz sekilde yolu
uzatmandan bir yerden bir yvere
gitmek mumkin mi?

Ayakta durma ve
yaslanma secenekleri
Bina cephesi, agacg, bank
kenari, otobus duragi
gibi ayakta durma ve
yaslanma imkani veren
ogeler var mi?

Oturma secenekleri
Banklar ve sandalyeler
gibi iyi oturma
secenekleri var mi? Ya
da merdiven, duvar,
havuz kenari gibi ikincil
oturma alanlari var mi?
Para vermeksizin
oturulabilen ticari
olmayan oturma
secenekleri var mi?

Gorme secenekleri
Oturma alanlari ilgi cekici
manzaralara bakiyor mu?

Konusma ve dinleme
secenekleri

Bu mekanda karsilikli
sohbet etmek miumkiin
mi?

Oyun, spor ve
aktiviteleri

Gunun ve yilin cesitli
zamanlarinda mekani
aktif kullanmaya yénelik
secenekler var mi?

Olcek
Kamusal mekan ve cevresindeki
binalar insan sleeginde mi?

Keyif

iklimin olumlu
yonlerinin keyfini
cikarmak

ii ve gunes gibi
verel iklimsel etkiler
hesaba katilmis mi?
Yilin farkli zamanlarina
uygun farkli oturma
secenekleri var mi?
Ornedin tim oturma
elemanlari giineste veya
golgede mi? Rii
maruz kaliyorlar mi?
Korunakllar mi?

Estetik Gzellikleri ve
olumlu duyusal 6geleri
deneyimlemek
Kamusal mekan estetik
olarak gizel mi?
Mekandaki 6geler sekil
ve dayaniklillk acisindan
iyi tasarlanmis mi?
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farkli bicimlerin elde edilmesinde ve tirlinlerin
gorsel kalitesinin arttirllmasinda saglanabilir ve
tasarimi zenginlestirmeye yardimc olur (Ertas
ve Bayazit, 2004). Kent mobilyalar1 tasariminda
kullanilan dogal ve yapay malzeme tiirleri
kullanic1 psikolojisini etkilemektedir. Ornegin
ahsap tiriin huzur ve dinlenme hissi veren dogal
bir malzemedir. Aymi sekilde dogal bir {iriin
olan seramik ise yaraticillk ve hayal giliciinii
arttiran bir malzemedir. Beton malzeme insani
uyaricidir, saglamlik agisindan giiven duygusu
verir ve plastik ise bulundugu ortama modernlik
katan yapay bir malzeme tiirtidiir (Dascalu,
2011).

Renk; farkli renk tirleri kullanicilar tizerinde
etkiler
kullanimi

psikolojik  ve  gorsel birakirlar.

Sicak renklerin kullanicinin
heyecanlanmasina sebep olur, soguk renklerin
kullanimi ise daha dinlendirici ve rahatlatici

etkiler verir (Korkut vd., 2010).

Doku; Tasarimda doku, hem teknik hem de
estetik kaygilardan dolayr 6nem tagimaktadir.
Kent mobilyasinda, doku ve form kavrami
birbirleriyle etkilesim halindedir (Ashby and
Johnson, 2004).

Algilanabilirlik; insan yakin c¢evresini, iginde
bulundugu mekédn1 ve onu olugturan &geleri
duyulan ile algilar, kavrar ve degerlendirme
yapar. Bir donat1 elemaninin kullanici tarafindan
anlasilabilir ve tanimlanabilir olmas1 gerekir.
Kullanicinin  begenisi ve kullanim kolaylig:
gibi etkenler dikkate alinmadan olusturan
durumlarda

tasarimlarin  bazi algilanmasi

miimkiin olmayabilir (Aksu vd., 2011).

5. ALAN CALISMASI: TAKSIM
MEYDANI VE CEVRESINDEKI
YAYA MEKANLARINDA KALITE -
KULLANICI BEKLENTILERI

Taksim meydani, tarih boyunca énemli olaylara
taniklik yapmis, Ozellikle 19. Yiizyiin 2.
ceyreginden sonra sosyal ve politik olaylarin
yasandigi bir mekan haline gelmistir. Zaman
igerisinde meydan gelisim ve degisime sahit
olmus ve Taksim meydanina hakim bir noktadaki
Topcu Kislas1 alanda 6nemli bir yer tutmakta
iken 20. Yiizyilin ortalarina dogru daha ¢ok algak
binalarmm hakimiyeti bulunmaktayd: ve 1940
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yilinda Top¢u Kislasinin yikiminin ardindan
gezi parki rekreatif alan1 yaratilmistir.

Beyoglu  yangmlarindan  sonra  Taksim
Meydaninin kuzeybati kesiminde yer alan
Talimhane bolgesinin yikilip gridal bir sistemde
tekrar planlanmasi ile birlikte bu bélge yasamin
i¢ine dahil olmustur. Alanin bir diger simgesel
yapist 1928’de yapilan ve yapilmasi meydanin
bir kentsel doniisiimiiniin  baslangici olan

Cumhuriyet amtidir. Mimari  kimligiyle
beraber Taksim sosyolojik agidan da (1977 isci
protestosu gibi) 6nemli olaylara sahitlik etmistir.
Atatirk Kiltir Merkezi (AKM) binasinin ve
The Marmara Oteli'nin yapimu ile birlikte algak
binalar golgelenmis, meydanda turizm ve

kiiltiirel agidan bir doniisiim goriilmiistiir.

Taksim Meydan1 yayalastirma projesi insaat

calismalar1 2012 yilimin  sonuna dogru
baslatilmis, 2013 yilinda motorlu arag trafiginin
yer altina alinmasiyla iist kisstm Taksim Gezi
Parki, AKM, Talimhane ve Istiklal Caddesi arasi
yayalastirilmigtir. Bazi kurumlar tarafindan
projenin, cagdas meydan diizenleme ve ulagim
planlama kurallarina uygun yapilmadig:
elestirileri de, tiinel girisleri nedeniyle meydana
yaya erisiminin zor olmasi baska olumsuz
bir nokta olarak vurgulanmistir (URL-3).
Giintimiizde, bu alan peyzaj diizenlemesi

yetersiz, betonlagmus bir yiizeydir.

Taksim Meydani'na baglanan Istiklal Caddesi de
kentlileri¢in 6nemlibir konumdadir. 1990 yilinda
Galatasaray ve Taksim Meydani arasi tamamen
yayalastirilmis, daha sonra tiinelin bulundugu
yere kadar uzatilmistir. Istiklal Caddesi'nin
yayalastirilmas:  biiytik bir yaya aksinin
olusmasina sebep olmustur. Bu aks {izerinde
bulunan aligveris, kiiltiir ve sanat etkinlikleri ile
eglence hayatinin bir hayli canlilik kazanmasi
goriilmektedir. Bu yillarda, yapilmaya baslayan
restorasyon ve sokak diizenlemeleri kentsel
donlisim ¢aligmalarina onciiliik etmis, mekanin
gelisiminde 6nemli rol oynamistir (Délliik, 2005:

208).

Taksim  Meydani,  Istanbul'un  Beyoglu
ilgesinin simurlar1 igerisinde bulunan Tarlabasi
Bulvari, Istiklal Caddesi, Siraselviler Caddesi,

Cumhuriyet Caddesive Giimiissuyu Caddesi'nin


https://tr.wikipedia.org/wiki/Atat%C3%BCrk_K%C3%BClt%C3%BCr_Merkezi_(%C4%B0stanbul)
https://tr.wikipedia.org/wiki/Talimhane
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C4%B0stiklal_Caddesi
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kesisim noktasinda bulunmaktadir. Taksim
Meydani, hem yaya hem de tasit trafiginin yogun
oldugu bir ulasim transfer merkezi konumunda
olup kullanim tiirtine goére, hem kent merkezi,
hem semt, hem de wulasim meydan: olarak
tanimlayabiliriz. Taksim Meydani, hem Avrupa
Yakasi'ndan hem de Anadolu Yakasi'ndaki
bircok mekandan kolaylikla ulasilabilecek bir
noktadadir. Cevredekionemlicaddelernedeniyle
tasit yogunlugu fazladir ve otobiislerle meydana
erisim saglanabilmektedir. Taksim istasyonuyla,
Yenikapi-Haciosman metrosu alan ig¢in 6nemli
bir rayli toplu tasima hattidir. Asya ve Avrupa
Yakas: belediyelerin ve 6zel halk otobiislerinin;
Kadikdy, Besiktas ve Bagcilar dolmuslarinin
durak noktasi, isyeri ve okul servis araclarmin,
havaalani ve fuar merkezlerine ulasimi saglayan
aracglarin  duraklar1 alanda bulunmaktadir.
Ayrica Kabatas-Taksim fiinikiiler hatti, Taksim
Meydani'nda baslayan ve Galata Kulesi'ne kadar
nostaljik tramvay ile erigim saglanmaktadir,

dolayisiyla yaya yogunlugu da fazladir (Sekil 2).

Calisma kapsaminda; gozlem ve anket teknikleri
ile veri elde edilmistir.

5.1. Gozlem

Taksim Meydan1 ve ¢evresindeki mekan kalitesi,
Gehl'in 12 kriterine gore gozlem yontemi ile
Alanda,
yogunluguna gore 4 farkli konum (1.Taksim

irdelenmeye calisilmistir. kullanim
Meydani metro ¢ikisi, 2.Talimhane, 3.Istiklal
Caddesi girisi, 4.Istiklal Caddesi — Galatasaray)
secilmistir (Sekil 3). Bu dort farkli konumdaki
mekanlar, {i¢ ayr1 gozlemci tarafindan kalite
kriterlerine gore incelenerek 3-iyi, 2-orta ve
1-kotti seklinde puanlanmustir. 36 puan iyi, 24
puan orta kalitede, 12 puan ve altindakiler ise
kotii kalite bakimindan iyi olmayan mekanlar
olarak degerlendirilmistir.

Birinci gozlemciye gore; konum 3, on iki puan
almis ve kotii kaliteye sahiptir. Konum 1 on sekiz
puan, konum 2 on alt1 puan ve konum 4 on sekiz
puan ile ne kotii ne de orta kalitededir (Tablo 1).

Sekil 2. Taksim Meydani ve Yakin Cevresine Erisim

Mostaljik Tramuveay
Teleterik

Tramuay

- iskels

® IETT Durakian

A Rayh Sistern Hatlar

Sekil 3. Gozlem Noktalarinin Konumu ve Goriintiiler
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Ikinci gozlemciye gore; konum 3, on {i¢ puan ile
koti kaliteye yakindir. Konum 1 yirmi puan,
konum 2 on sekiz puan ve konum 4 yirmi bir
puanla ne kotii ne de orta kalitededir (Tablo 2).

Ugiincii gozlemciye gore; konum 3, on dért puan
ile diisiik kaliteye yakindir. Konum 1 yirmi puan,
konum 2 on alt1 puan ve konum 4 on dokuz puan
ile ne kotii ne de orta kalitededir (Tablo 3).

5. 2. Anket Calismasi ve Bulgular

Taksim Meydanindaki kentsel tasarim 6gelerinin

kullanicr algisma etkisi kapsaminda gelistirilen
anket calismasi, 118 yerli, 33 yabanci ziyaretgiye
olmak iizere toplamda 151 kisiye uygulanmuistir.
Anketin ilk asamasinda, demografik bilgilerin
yan1 sira kullanim durumu ve mekana gelirken
kullanilan ulagim araci sorgulanmustir. Tkinci
asamada, kullanici memnuniyetini etkileyen
faktorlere yonelinmis, son asamada ise
kullanicilarin mekanla ilgili diisiinceleri igin
actk uglu soruya basvurulmustur. Ankete
katilan kullanicilarin = %58,5’ini  erkekler (69

kisi), %41,5"ini kadinlar (49 kisi) olusturmustur.

Tablo 1. Birinci Gzlemcinin Verisiyle Elde Edilen Kalite Puan Durumu

KORUNUM EKONFOR KEYIF
Trafikten dan | Hog olmayan | Hareketlilik | Ayakta ‘Oturma Gorme Komugma | Oyun, i . Estetik
= . Ve gelecek duyusal secenckleri | durma ve secenekleri | segenekleri | ve dinleme | spor ve prmm— ozellikderi ve | TOPLAM
1. GOZLEMCT kazalardan | zararlardan deneyimlerden yaslanma secenekleri | aktiviteleri Oleek | vonl olumin PUAN
korunum korunum korunum secenekleri < 31'(2“ ﬁcjrumm duyusal
! ogeleri
Ak | gorevimlemeic
Komm 1 3 1 1 3 1 1 1 2 2 1 1 1 18
Konum 2 2 1 1 3 1 1 1 2 1 1 1 1 16
Konum 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Konum 4 3 2 2 3 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Tablo 2. Ikinci Gozlemcinin Verisiyle Elde Edilen Kalite Puan Durumu
KORUNUM KONFOR KEYTF
Trafikten | Bagkalarmdan | Hog olmayan Ayakta Oturma Gorme Konugma | Oyun, Tidimin Estetik
2.GOZLEMCI ve gelecek duyusal durmave | secenekleri | secenekleri | ve dinleme | sporve olumiu ozellikleri ve
kazalardan | zararlardan deneyimlerden | Hareketlilik | yaslanma secenekleri | aktiviteleri | 5 .| olumlu
Olgek | yonlerinin
korunum | korunum korunum segeneklen | segeneklen Yevfini duyusal
& ogeleri TOPLAM
sharmak | 4 PUAN
Konum 1 3 1 1 3 1 2 1 2 3 1 1 1 20
Konum 2 3 2 1 3 1 1 1 2 1 1 1 1 18
Konum 3 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 13
Konum 4 3 3 2 3 1 2 1 1 1 1 1 2 21
Tablo 3. Uciincii Gozlemcinin Verisiyle Elde Edilen Kalite Puan Durumu
KORUNUM KONFOR KEYTF
~ Trafikten | Bagkalarindan | Hos olmayan Ayakta Oturma Gorme Komsma | Ovun, Tielimin Estetik
3. GOZLEMCI ve gelecek duyusal durmave | secenekleri | segenckleri | ve dinleme | spor ve olumlu dzellikleri ve
kazalardan | zararlardan deneyimlerden | Hareketlilik | yaslanma segenckleri | aktiviteleri | olumlu
Olgek | yonlerinin
korunum | korunum korunum secenckleri | secenekleri keviini duyusal
karmal ogeleri TOPLAM
¢ deneyimlemek | PUAN
Konum 1 3 2 1 3 1 2 1 2 2 1 1 1 20
Konum 3 3 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Konum 5 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 14
Konum 4 3 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 3 19
MEKANA ERISIRKEN KULLANDIGINIZ ULASIM ARACI NEDIR?
118 yanit
OZEL ARAC 16 (%13,6)
TAKSI 27 (%22,9)
DOLMUS 32 (%27,1)
oTOBUS 82 (%69,5)
TRAMVAY 14 (%11,9)
METRO 101 (%85,6)
YAYA 55 (%46,6)
0 25 50 75 100 125

Grafik 1. Katilimcilarin Mekéna Erisim I¢in Kullandiklar: Ulagim Tiirleri
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Katilmcilarin  18-30 yas araliginda 77 Kkisi
cogunlugu olusturmakta, sonraki yas araligi 31-
45'dir ve 45 yas tistii katilimcilarin daha azdar.

Taksim Meydani'na ulagimin tercihlerinin daha
cok metro, otobiis
gorilmiistiir (Grafik 1). Kullanicilar Taksim
Meydani'inda, daha ¢ok yeme-igme, aligveris,

ve yiriiyerek saglandigi

eglenme ve ulagim amaciyla vakit gegirdiklerini
One stirmiiglerdir (Grafik 2).

Taksim Meydani'nin hafta ici giinlerde kullanim
sikliginin genellikle haftada birkag kez ve her

giin oldugu, haftada bir kez olarak daha az
kullanildigy, hafta sonu ise genellikle ayda birkag
kez veya daha az kullanilan bir mekan oldugu
goriilmiistiir (Grafik 3-4).

Ankete katilanlarm biiyiik ¢ogunlugu (% 95,8'1)
Taksim Meydani'ninda olumsuz ¢evre faktorle-
rinin bulundugunu diistinmektedir. Katilimcilar
meydanda en fazla sirasiyla kalite kriterlerinden
korunum bashgima uygun olarak; giiriiltii kirlili-
gi, cevre kirliligi, glivenlik yetersizligi ve hava
kirliligi oldugunu ifade etmistir. Ayrica, alman
cevaplarda (diger grubunda) miiltecilerin bir

TAKSIM MEYDANI VE CEVRESINi KULLANIS AMACINIZ NEDIR?

118 yanit

YEME-ICME
ALISVERIS
is
EGLENME
DINLENME
YURUYUS
ULASIM
EGITIM

Barinma

12 (%10,2)

2 (%1,7)
1(%0,8)
0 25

103 (%87,3)

86 (%72,9)

100 (%84,7)

83 (%70,3)

50 75 100 125

Grafik 2. Katilimcilarin Taksim Meydani ve Cevresini Kullanis Amact

MEKANI HAFTA iGi NE SIKLIKLA KULLANIYORSUNUZ?
18 yant

@ HERGON

@ HAFTADABIR

@ HAFTADA BIR KAG KEZ

@ AVDABIR

@ AYDABIR KAG KEZ

@ SADECE OZEL GUNLERDE

MEKANI HAFTA SONU NE SIKLIKLA KULLANIYORSUNUZ?

118 yant

@ HAFTADABIR

© HAFTADA BIR KAG KEZ

@ AYDABIR

@ AYDABIRKAG KEZ

@ SADECE OZEL GUNLERDE

Grafik 3-4.. Katilimcailarin Taksim Meydani ve Cevresini Kullanim Siklig1

CEVABINIZ EVET ISE BU OLUMSUZ CEVRE FAKTORLERI
NELERDIR?

56; 21%

87; 33%

80; 30%

M HAVA KIiRLILIGi
GURULTU KIiRLILIGI

B CEVRE KIRLILiGi

m GUVENLIK YETERSIZLIGi

W DIGER (Lutfen Belirtiniz)

Grafik 5. Kullanicilarin Kullanis Amacini Olumsuz Etkileyecek Cevre Faktorlerinin Tiirleri
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hayli fazla oldugu, Taksim tiinelde kalan evsizle-
rin mekani kirletip kotii kokulara sebep oldugu
belirtilmistir (Grafik 5).

Konfor kriterine uygun olarak; kullanicilara gore
kentsel donati elemanlarinin genellikle yeterli
olmadigi, bunlarin i¢inde 6zellikle bisiklet park
yerleri yetersizdir. Kullanicilarin verdikleri ya-
nitlara gore; satis birimleri (biife vb.) %71,2
oraninda yetersiz, su 0gesi (siis havuzu, ¢esme,
yangin muslugu vb.) %78,8 oraninda yeter-
siz, heykel, sanatsal obje vb. sanat ogeleri %72
oraninda yetersiz, yonlendirici ve bilgilendiri-
ci levhalari, tist Oortii elemanlar: olan duraklar,
golgelikler vb. %91,5 oraninda yetersiz, oturma
banklari, geri doniisiim kutular1 (¢op kutusu
vb.) %85,6 oraninda yetersiz, aydinlatmanin da
yetersiz oldugu saptanmistir (Grafik 6).

Keyif faktoriine gore; donati elemanlarinin mal-
zemesi ve tasarimi, mekan ile uyumu i¢in 6nem-
lidir, mekanin kimligini, tarihini, sosyo-kiiltiirel
Ozelliklerini yansitan bir aractir. Bu baglamda,
alinan cevaplarda ¢ogunlukla (%70,3 oraninda)
uyumlu olmadig: belirtilmistir (Grafik 7).

Hizmetlerin yeterliligine iliskin olarak; smirlan-
diricilarin (caydiricilar, yaya bariyerleri, trafik
bariyerleri vb.), agaclandirmanin, bakim ve ona-
rimin, koruma ve restorasyon ¢alismalarinin ye-
tersiz oldugu,

Konfor agisindan; ulasim hizmetinin yiiksek
oranda yeterli, altyap: ve kanalizasyon hizme-
tinin, ortak kullanim alanlarmin temizliginin ve
¢oplerin toplanmasinin ise yetersiz oldugu go-
rilmistiir (Grafik 8).

Kullanicilarin mekanda % 97,5 oraninda ken-
dilerin rahatsiz eden durumlarla karsilastiklar
ogrenilmistir. Korunum parametresi bakimin-
dan; rahatsizlik veren durumlar; meydanda
cevrenin bakimsiz, giiriiltiilii, kalabalik olmasi
ve giivenlik sorunu bulunmasi en ¢ok rahatszlik
veren faktorler olup tarihi 6zelligi olan yapilar,
diizensiz yapilasma en alt sirada yer almistir.
Diger secenegini belirten katilimcilar; miilteci ve
Arap turistlerin olumsuz tavirlarinin oldugunu,
kamu ve polis araglarinin yaya bolgelerinde ¢ok
fazla hareket ettiklerini belirtmislerdir (Grafik 9).
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Grafik 6. Mekanin Kentsel Donat1 Elemanlarmin Yeterliligi

DONATI ELEMANLARININ MALZEME VE TASARIMI MEKANIN KIMLIGI iLE UYUMLU MU?
118 yanit

@® uYumLU
@ UYUMLU DEGIL
© FIKRIM YOK

v

Grafik 7. Donat1 Elemanlarinin Malzeme ve Tasariminin Mekanin Kimligi fle Uyumlulugu
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Kullanicilar igin son olarak ac¢ik uglu olan durumlar belirtilmistir. Ayrica tarihi yerlerin
“eklemek istediginiz bir sey var m1?” sorusuna yok olma derecesine geldigi, meydanin eski
alinan yanitlara gore; mekanda otopark kimliginin kayboldugu belirtilmistir.

sorununun fazla oldugu, ytriirken kamu ve

. o Taksim Meydani ve yakin gevresini konaklama
polis araglarinin meydanda gereginden fazla T
ve pek cok aktivite icin ziyaret eden ve ankete
katilan 17’si kadin, 16's1 erkek olup ¢ogunlugu

20-35 yas araliginda olan turistlerin Taksim

dolastig1 ve yaya hareketliliginin rahat olmadig1
belirtilmistir. Taksim tiinelinde konaklayan
miilteci gibi baz1 gruplarin giivensiz ve rahatsiz

edici oldugu, mekanin sadece bosluktan Meydani ve gevresini; cogunlukla yeme-i¢me,

olugmasi, gbze hitap eden bir yer olmamast gibi aligveris, eglenme ve yiiriiytiis i¢in kullandiklar:

saptanmistir (Grafik 10).

HiZMETLERIN YETERLILIGI

SINIRLANDIRICILAR (CAYDIRICILAR, ... [ —— 90
AGACLANDIRMA GALISMALAR| | — 113
BAKIM VE ONARIM CALISMALAR| [ ——— 79
KORUMA VE RESTORASYON... E=yee—— 73
ULASIV - e 111
ALYYAPI VE KANALIZASYON e 71
ORTAK KULLANIM ALANLARININ... e —— 93
COPLERIN TOPLANMAS| [y ——— 92

0 20 40 60 80 100 120

B YETERSIZ ™ YETERLI

Grafik 8. Mekandaki Hizmetlerin Yeterliligi
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Grafik 9. Mekanda Kullanicilar1 Rahatsiz Eden Durumlarin Tiirleri

TAKSIM MEYDANI VE CEVRESINI KULLANIS AMACINIZ NEDIR? (BIRDEN FAZLA SOYLEYEBILIRSINIZ)
33 yanit
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Grafik 10. Turistik Ziyaretci Katihimcilarin Taksim Meydani ve Yakin Cevresini Kullanis Amaci
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Konfor bakimindan yabanci ziyaretci (turist) olan
katilimcilara gore kentsel donati elemanlarinin
yetersiz oldugu goriilmiigtiir (Grafik 11).

turistler; Taksim

hizmetlerin yetersiz,

Korunum  kriterine gore
Meydani’'nda mevcut
sadece ulasim araglarmin yeterli oldugunu
(Grafik 12). turist

kullanicilar bazi insanlarin bakiglar1 hal ve

belirtmislerdir Ayrica,

derecede

seyyar
icin

hareketlerinin  rahatsiz  edecek

oldugunu, mekanda bulunan bazi

saticilarin  kendilerine  {irtin  satmak
israrct olduklarmi, stirekli yiirliylis halinde
olduklarindan meydanda ve Istiklal Caddesi'nde
konfor parametresine gore dinlenebilecekleri
yerlerin bulunmadigini yada mevcut banklarin

genelde dolu oldugunu ifade etmislerdir.

5.3. Meydanin Mekansal Kalitesi ve Anket
Sonuclar

Anket sonuglart ve Gehl'in kalite kriterleri ile
degerlendirme yapilmistir:

- Korunum bakimindan; trafik ve kazalardan
korunum igin smirlandiricilar, gece ve giindiiz

aydimnlatmalar: yetersiz bulunmustur. Giiriilti,
cevre, hava Kkirliliginin bulunmas: da hos
olmayan duyusal deneyimleri olusturmaktadir.
Bu baglamda, mekan korunum agisindan son
derece yetersizdir.

hareketlilik
toplu ulasim ve mekanda yaya

- Konfora
gelismis,
hareketi
bulunmamaktadir.

iligkin; secenekleri
bakimindan ¢ok biiytik
Ancak
kullaniminin

engeller
bazi  yerlerde

motosiklet fazla olmasi
kaldirimlarda sorun teskil etmekte, ayakta
durma ve yaslanma se¢eneklerini olusturan bank
kenari, otobiis durag: gibi mekanlar katilimcilar
Oturma

banklarmnin, agaclik alanlarin, su &gelerinin

agisindan  yetersiz  bulunmustur.

yetersizligi, az sayidaki oturma dinlenme
elemanlarmin konumlanmasinda c¢ekici unsur
bulunmamasi insanlar arasindaki iletisimi ve
tst Ortii elemanlarinin yetersiz olmasi konfor
bakimindan olumsuzluk yaratmaktadir.

- Keyif kriteri agisindan anket sonuglarina
gore; mekanda golgelik alanlarin yetersizligi
yada kis aylarinda yagmur riizgar gibi iklim

KENTSEL DONATI ELEMANLARI YETERLI Mi?
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Grafik 11. Kentsel Donat1 Elemanlarin Turistler Ac¢isindan Yeterliligi
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Grafik 12. Turistik Ziyaretgiler A¢isindan Hizmetlerin Durumu
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kosullarindaki degisime uyum saglayacak

tasarimin  eksikligi olumsuz durum teskil

etmektedir.

Biitlin bunlar g6z oniinde bulunduruldugunda,
anket sonuglarinin konfor kriteri kapsaminda
yer alan sadece ulasim agisindan yeterli, diger
tim unsurlarin yetersiz oldugu goriilmiistiir
(Tablo 4).

6. SONUC ve TARTISMA

I¢inde bulundugumuz, kullandigimiz, deneyim
yasadigimiz kentsel mekanlar davraniglarimizin
bicimlenmesine neden olur. Bubaglamda mekan,
kullanicinin  fiziksel, algisal ve psiko-sosyal
ihtiyaclarina cevap vermekle yiikiimliidiir.
Sadece fiziksel ihtiyaglarin karsilanmasi yeterli
olmayip kentsel mekanin saglikli bir sekilde
kullanilmas1 i¢in insan mekdndan verim
alabilmeli, yasamin1 siirdiirebilmeli ve mekan:
deneyimleyerek vakit gegirebilmelidir. Psiko-
kimlik
ve aidiyet hissi ortaya c¢ikar, insanin mekan

sosyal ihtiyaglarin karsilanmasiyla,
ile iletisimi gercgeklesir ve mekanla bir bag
kurmasin saglar.

Bu c¢ercevede, Taksim Meydan1 ve yakin
cevresinde davranigsal ve algisal durumlar
belirlemeye ve Ol¢gmeye yonelik bir arastirma
yapilmistir. Gozlem ve anket yontemi ile elde
edilen verilerin degerlendirilmesi sonucunda;
Taksim Meydani ve yakin ¢evresinde kullanicilar
hem fiziksel, hem algisal, hem de psiko-sosyal

agidan olumsuz etkilenmektedir.
Ayrica, ¢alisma alaninda;

- kent mobilyalar1 basta olmak {izere oturma
banklari, heykel, sanat objeleri, su ogeleri, satis
birimleri, bisiklet park yeri, geri doniisim
kutulari, agaglik ve yesil alanin,

- olumsuz hava kosullarma kars1 gerekli donati
elemanlarinin,

- yonlendirici ve bilgilendirici levhalarin,

gitivenlik bakimindan aydinlatma donatiminin

- tiim kullanicilarin engelsiz, zorluk ¢ekmeden
rahat hareket edebilmesi icin yer doseme
malzemesi detaylarinin,

- donat1 elemanlarmin kullanildig1 malzeme ve
tasarimin mekanmn kimligine uygunlugunun,

-altyapisisteminde, tarihinitelige sahip yapilarin
koruma, bakim ve onarim ¢alismalarina iliskin
hizmetlerin,

- sinurlandirici nitelikli caydirici elemanlar, yaya
ve tasit bariyerlerinin,

- gevre gilirtiltii kontrolii icin tutuculuk degeri
yliksek malzemelerin,

- otopark alanlarinin,
yetersiz oldugu tespit edilmistir.

Dolayisiyla bu ¢alismanin sonucunda, yerinde
yapilan arastirmalarla sadece fiziksel ihtiyaglarin
karsilanmasinin yeterli olmadigr ve insanin
mekan1 deneyimlemesine dikkat cekilmesinin
Onemi tekrar ortaya ¢ikmistir. Bu gibi analizler,
kentsel tasarim kararlari alinmadan Once cevre
ve  kullania ihtiyaglarma uygun, giivenli
diizenlemeler icin esas olusturabilir. Bunun
yani sira, bu tiir calismalar projelendirme
siirecinde, eksikliklerin giderilmesine yonelik
kentsel mekan kalite kriterlerine uygun ilkelerin
benimsenmesi i¢in fikirler verebilir.

Tablo 4. Anket Sonuglarinin Kalite Unsurlariyla fliskilendirilmesi

ANKET SONUCLARINA GORE

Duyusal Deneyimler (Kirlilik)

KORUNUM | Sinirlandiricilar

Aydinlatmalar

Ulagim Agi

KONFOR

Yaslanma Secenekleri, Duraklar vb.

Oturma Segenekleri, Havuz, Su Ogeleri

Ust Ortii Elemanlan

KEYIE Iklim Sartlarina Uygunluk

Oturma Elemanlarinin Tasarimi
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